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Beschreibung : 
Cabriolet- Fa hrzeug 

5 

Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahr zeug 
mit einem von einem Bezug tiber spannten Dach nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie ein zuge- 
hor iges Fahr zeugdach . 

10 

Es sind zahlreiche Cabriolet-Fahr zeuge bekanht^ 
die einen an einem Dachgestell gehaltenen flexi- 
blen Dachbezug aufweisen, der im geschlossenen 
Zustand uber seitliche und langs zur Fahrtrich- 

15 tung liegende Rahmenteile gespannt ist. Dabei 
rtiuii nicht jedes der mehreren und im geschlosse- 
nen Zustand hint ereinander anschlieJienden Rah- 
menteile am Spannen des Bezuges beteiligt sein. 
Solche Cabriolets werden haufig auch als Soft- 

20 tops bezeichnet- 

Zur Bewegung des Daches ist waiter bekannt, die 
jeweils beziiglich der Fahrt r ichtung hinteren 
seitlichen Rahmenteile mit starren Lenkern zu 

25 versehen, die die Rahmenteile in die Karosserie 
verlangern und schwenkbar mit den jeweiligen 
Fahr zeugseiten zugeordneten Hauptlagern verbun- 
den sind. Hieran konnen Antriebe angreifen, um 
die Bewegung des Daches im Offnungs- oder 

30 SchlieBsinn zu bewirken. Da sich die Hauptlager 
im wesentlichen unterhalb des hinteren Dachendes 
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befinden, miissen die Antriebe hinreichend groii 
dimensioniert sein, um dem gesamten Tr^gheit smo- 
rtient des Caches^ das an seinem freien, dem Wind- 
schut zscheibenrahmen zugewandten Ende haufig 
5 noch rtiit einer relativ schweren Dachspitze ver- 
sehen ist, ent gegenwir ken zu konnen. Zudem erge- 
ben sich fur die Lage des hinteren Rahment eils 
des Verbindungslenker s und des Hauptlagers wie 
auch fur die Antriebe aufgrund der Kinematik er- 
10 hebliche Zwange, die die Ges t al tungsmoglichkei- 
ten der Designer einschranken . 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, bei 
einem Cabriolet -Fahr zeug mit einem von einem Be- 
15 zug iiberspannten Dach eine Dachanbindung unter 
Verringerung der genannten Probleme zu errei- 
chen , 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Ca- 
20 briolet-Fahr zeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
1 sowie durch ein bewegliches Fahrzeugdach mit 
den Merkmalen' des Anspruchs 11. Hinsichtlich 
vort eilhaf ter Ausges tal tungen der Erfindung wird 
auf die weiteren AnsprUche 2 bis 10 verwiesen. 

25 

Mit der er f indungsgemafi en Losung kann durch das 
Angreifen des Antriebs an einem dem hinteren 
Rahmenteil vorgeordne t en weiteren seitlichen 
Rahmenteil das auf zubr ingende Drehmoment verrin- 
30 gert sein; die Antriebe konnen dann kleiner di- 
mensioniert werden. Zudem ist es nicht mehr er- 
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forderlich^ dalS das hintere Rahinenteil mit dem 
Hauptlager in direkter Verbindung steht^. da fur 
die Ant r iebs kraf tvermittlung das hintere Rahmen- 
teil nicht benotigt wird, sondern vielmehr 
5 selbst an das kr af tvermittelnde Getriebe mit an- 
gehangt ist. Dadurch konnen die Ablagebewegung 
und die Ablages tellung erhelolich flexibler and 
an das jeweilige Fahrzeug gut angepalit gestaltet 
werden . 

10 

Insbesondere kann das Nachba rrahmenteil mit dem 
hinteren Rahmenteil schwenkJoar verbunden sein 
und somit bei seiner Bewegung das hintere Rah- 
menteil mitnehmen. 

15 

Wenn das hintere Rahmenteil tiber zumindest eine 
gesonderte bewegliche Verb indungsmechani k ' in 
Form eines Zweischlags mit einem fest mit dem 
Rahmenteil verbundenen Hebel mit der Karosserie 
20 verbunden ist^ wobei ergibt sich eine definierte 
Anbindung fiir das hintere Rahmenteil in jeder 
Bewegungsphase. 

Besonders vorteilhaft muli dann das hintere Rah- 
25 menteil in seinem unteren Endbereich zumindest 
wahrend der Dachbewegung keine direkte Karosse- 
rieanbindung aufweisen, sondexn kann etwa im ge- 
schlossenen Zustand mit seinem unteren Ende 
f ormschliis sig auf einer Abstiitzung gehalten 
30 sein, aus der es beim Offnen herausgehoben wird. 
Somit kann es in abgelegter Stellung etwa weiter 
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vorne oder tiefer in der Karosserie plaziert 
werden, als dies mit einer fasten Schwenkverbin- 
dung zu einem Hauptlager moglich ware. Die Frei- 
heit in der Ablagekinemat ik ist dadurch wesent- 
5 lich erh5ht. 

Wenn zur Kraf tvermittlung zwischen Antrieb und 
Nachbar rahmenteil ein einenends an der Karosse- 
rie und anderenends an dem Nachb arrahmenteil an- 

10 greifendes Mehrgelenk, insbesonder e ein Vierge- 
lenk, dient, ist das kr af t vermi t: telnde Getriebe 
einfach und mit Standardbaut eilen herstellbar. 
Auch eine Parallelablage des so gehaltenen Nach- 
bar rahmenteil s wird moglich, was beispielsweise 

15 gewiinscht ist, wenn jeweils nur zwei seitliche 
Rahmenteile vorhanden sind und dieses einen Teil 
der Dachspitze bildet. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
20 geben sich aus einem in der Zeichnung schema- 
tisch dargestellten und nachfolgend beschriebe- 
nen Aus flihrungsbei spiel des Gegenstandes der Er- 
findung . 

25 In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 einen mittleren Bereicii eines erfin- 
dung sgemaB en Cabriolet -Fahrzeugs in 
schematischer , teilweise abgebrochener 
30 Seitenansicht bei vollstandig geschlos- 

senem Dach, 
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Fig. 2 eine schematisierte Ansicht der Dachki- 
nematik in geschlossener und offener 
Dachs tellung ohne einge zeichnet en Dach- 
5 bezug. 

Das erf indungsgemSfie Cabriolet- Fahrzeug 1 kann 
sowohl ein Zweisitzer als auch ein Cabriolet- 
Fahrzeug mit einem groBeren Innenraum und etwa 
10 zwei Sitzreihen hint ereinander sein. 

Es umfaBt ein bewegliches Dach 2, das zumindest 
einen flexiblen Dachbezug 3 aufweist, der sich 
im gezeichneten Ausf iihrungsbeispiel tiber das ge- 
15 samte bewegliche Dach 2 erstreckt. In den Bezug 
3 kann eine flexible und daher selbst faltbare 
Heckscheibe 4 eingelassen sein. Sie kann auch 
Starr ausgebildet sein und bei spielsweise aus 
Kunststoff Oder Glas bestehen. 

20 

Der Dachbezug 3 ist an hier zwei bei geschlosse- 
nem Dach in Fahr zeugl^ngsr icht ung aufeinander 
folgenden seitlichen Rahmenteilen 5, 6 zumindest 
teilweise gehalten. Insbesondere bei einem vier- 

25 Oder mehrsitzigen Fahrzeug ist auch eine Erwei- 
terung des tragenden Dachgestells nach vorne hin 
durch weitere anschlielSende Rahnventeile moglich. 
Dabei mussen nicht alle seitlichen Rahraenteile 
5, 6r ... mit dem Bezug 3 in direkter Verbindung 

30 stehen. 
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Das hintere Rahmenteil 5 erstreckt sich von ei- 
ner Fens terbrtis t ungslinie 7 der Karosserie 8 
insgesamt mit einer Auf wart s komponente s owie mit 
einer in Fahrtr ichtung F weisenden Koiaponente. 
5 Dieses hjLntere Rahmenteil 5 wird haufig auch als 
Haupt saul e be zeichnet . 

Bei geschilossenein Dach schlieBt sich in Fahrt- 
richtung F fluchtend ein weiteres seitliches 

10 Rahmenteil 6 an, das dem hinteren benachbart 
liegt unci daher im folgenden als Nachba r rahmen- 
teil bezeichnet wird. Das hier gezeigte Dach 2 
umfalSt piro Fahr zeugseite lediglich zwei seitli- 
che Rahnienteile 5, 6. Wie oben geschildert , kon- 

15 nen nach vorne hin weitere folgen. Insbesondere 
kommt aucln ein Dach mit drei seitlichen Rahmen- 
teilen in Betracht. 

Das Dach 2 ist zu seinem Offnen und SohlieBen 
20 tiber seit liche Antriebe 9 beweglich. Diese lei- 
ten ihre Ant r iebs kraf t uber Vermittlung eines 
Getriebes 10 in das Nachbarrahment eil 6, so daB 
das hintere Rahmenteil 5 anders als ansonsten 
ublich keJ-ne Vermittlung dieser Ant riebskiraf t in 
25 weiterf uhorrende Dachabschnitte vornimmt. 

Das hinteare Rahmenteil 5 ist an das kraf t vermit- 
telnde Get::riebe 10 angehangt und somit efc>enfalls 
wie auch das Nachbarr ahmenteil 6 von diesem be- 
30 weglich. Um diese Kopplung zu ermoglichen, ist 
das Getriebe 10 um eine gesonderte Verblndungs- 
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mechanik: 12, die hier eine auch als Zweischlag 
13 bezeichnete Schwenkhebelkombination 13a, 13b 
umfaflt, erganzt. Das hintere Rahmenteil 5 ist 
dabei fest mit dem oberen Schwenkhebel 13b cies 
5 ZweischLags 13 verbunden, etwa verschraubt. EdLne 
in5gliche Anbindung ist in den Figuren mit 25 toe- 
zeichnet . Dieser ist hingegen beispielswei>se 
uber eint Drehgelenk 11 an dem Nachbarrahmenteil 
6 angebunden. 

10 

Beide Sc hwenkgelenke 14, 15 erlauben jeweils ei- 
nen rota tor ischen Freiheitsgrad, die Schwenket>e- 
nen liegen parallel oder deckungsgleich . 

15 An seinem unteren Ende 16 weist das hintere Ra h- 
menteil 5 keine dauerhafte Karosserieverbindu ng 
auf, soadern ist bei geschloss enem Dach 2 in e i- 
ner Sttit zauf nahme 17 gehalten, aus der es jedoch 
bei Dachi5ffnung her ausgehoben wird. Das unte re 

20 Ende 16 kann daher bei der Dachablage optimiert 
in der Karosserie abgelegt werden, ohne auf Lan- 
gen von zum Hauptlager ftihrende Lenker RUcksiclit 
nehmen mUssen. Wahrend der Offnungs- und 

Schliei5bev\7egung des Daches 2 ist das untere Ende 

25 16 nur txber die Verbindungsmechani k 12 und das 
Nachbarrahmenteil 6 mit der Karosserie 8 verbun- 
den - 

Das Getriebe 10 erstreckt sich insgesamt von d^r 
30 Karosserx.e 8 im Nahbereich der Fens terbrvistungs - 
linie 7 zu dem Nachbarrahment eil 6 und weist 
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hierfUr im Ausf iihrungsbeispiel zwei nahezu par- 
allel zueinander stehe nde Hebel 17, 18 auf, die 
im unteren Bereich an. karos serief esten Schwen- 
klagern 19, 20 und im oberen Bereich am Nachbar- 
5 rahmenteil 6 iiber Sch ^enkgelenke 21, 22 beweg- 
lich angebunden sind. Eas Getriebe 10 bildet so- 
mit insgesamt mit dies en Schwenkgelenken 19, 20, 
21, 22 ein Viergelenk. Anstelle des Viergelenks 
19, 20, 21, 22 sind auch andere Mehrgelenke, 
10 eventuell mit Kulissenf uhrungen, mSglich. Die 
Gelenke 21, 22 konnen. wie hier an einem nach 
hinten weisendem Ausle ger 23 des Nachba r rahmen- 
teils 6 angeordnet sein . 

15 Zum Offnen des Daches 2 werden iiber den Antrieb 
9 die Lenker 17, 18 in Richtung der Pfeile 24 urn 
die karosserief esten Gelenke 19, 20 verschwenkt. 

Dabei wird das Dach 2 <ge r ing f iigig angehoben, wo- 
20 durch das hintere Rahmenteil 5 mit seinem unte- 
ren Ende 16 aus der Kaorosserieabstiitzung 17 her- 
ausgehoben wird. Das uintere Ende 16 ist daher 
hier ein freies Ende des hinteren Rahmenteils 5. 
Es kann somit, wie in der in Fig. 2 rait einge- 
25 zeichneten abgelegten Stellung der Rahmenteile 
5, 6 gezeigt ist, weit vorne und unabhangig von 
der Lage eines Hauptlagers im Fahrzeug 1 pla- 
ziert werden. Dadurch k5nnen bestehende Rauman- 
gebote optimal genutzt werden, der Kofferraum 
30 ist vergroBert. 
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Bei der Offnung ergibt sich trotz des Verzichts 
einer Anbindung des un"teren Endes 16 des hinte- 
ren Rahmenteils 5 an die Karosserie 8 eine defi- 
nierte Bewegung aber den Zweischlag 13. 

Die Erfindung ist sowoTtil bei Fahrzeugen mit ma- 
nuell zu bewegenden DSohern auch bei voll- Oder 
teilautoixiatischer Bew^eg- 1 ichkei t des Daches 2 an- 
wendbar. 
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Anspr iich e : 



1, Cabrtolet-Fahr zeug (1) mit einem einen Dach- 
5 bezug (3) aufweisenden Dach (2), das mehrere 

seitliche Rahmenteile (5;6;...) umfaBt^ die 
zumindest teilweise be ± geschlossenem Dach 
(2) den Dachbezug (3) spannen und in Fahr- 
zeuglangsrichtung aufeinander folgen, wobei 
10 ein hinteres Rahmenteil. (5) sich von einer 

Fenst erbriistungslinie C?) mit einer aufwarts 
weisenden Komponente erstreckt, 
dadur ch gekennzeichnet:, 

da^ das bei geschlossenem Dach (2) dem hin- 
15 teren Rahmenteil (5) in Fahrtr i chtung (F) 

folgende Nachbarrahment eil (6) ohne Kraft- 
vermittlung tiber das hintere Rahmenteil (5) 
durch zumindest einen ziar Dachoffnung vorge- 
sehenen Antrieb (9) be^eglich ist und das 
20 hintere Rahmenteil (5)' 3n ein die Antriebs- 

kraft iibertragendes Geticiebe (10) angehangt 
und mit von diesem beweglich ist. 



25 2. Cabr iolet-Fahr zeug (1) n ach Anspruch 1, 
dadur ch gekennzexchnet ^ 

dafi das Nachbarrahmentei 1 (5) mit dem hinte- 
ren Rahmenteil (5) schwenkbar (11) verbunden 
is t . 



30 
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3. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einein der An- 
spruche 1 oder 2, 
dadurch gekennzexchnet;^ 

dafi das hintere Rahmenteil (5) liber zumin- 
dest eine gesonderte bewegliche Vejrbindungs - 
mechanik (12) mit der Karosserie (S) verbun- 
den ist. 

4- Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruclh 3, 
dadurch gekennzeichnet , 

dafi die Verbindungsmechanik (12) zwei an ei- 
nem Schwenkgelenk (14) miteinander verbunde- 
ne und einen Zweischlag (13) bilde nde Rebel 
(13a;13b) umfaBt. 

5. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Ansprucln 4^ 
dadurch gekennzeichnet, 

daft das hintere Rahmenteil (5) mit einein He- 
bel (13b) des Zweischlags (13) fesi:: verbun- 
den ist. 

6. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einein der An- 
spriiche 1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet , 

daJi das hintere Rahmenteil (5) in s^inem un- 
teren Endbereich (16) zumindest walnrend der 
Dachbewegung keine direkte Kaross eicieanbin- 
dung aufweist. 
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7. Cabriolet-Fahrzeug (1) nsch einem der An- 
spriiche 1 bis 6, 

dadurch gekennzeichne-b^ 

daJi zur Kraf tvermitt lung zwischen Antrieb 
(9) und Nachbarrahmenteil (6) ein einenends 
an der Karosserie (8) und anderenends an dem 
Nachbarrahmenteil (6) angreifendes Mehrge- 
lenk (10) dient. 

8. Cabriolet-Fahrzeug (1) nacih Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet:,^ 

daii das Mehrgelenk (10 ) ein Viergelenk 
(19;20;21;22) ist. 

9. Cabriolet-Fahrzeug (1) nac h Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet ^ 

daB das Mehrgelenk (19;20; 21;22) zwei an der 
Karosserie (8) gelagerte, zum Nachbarrahmen- 
teil (6) aufwarts erstreckte und dort 
schwenkbeweglich angebundene Lenker (17;18) 
umf aii t - 

10- Bewegliches Fahrzeugdach iCur ein Cabriolet- 
Fahrzeug nach einem der An spruche 1 bis 9. 
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